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® Fahrzeug mit einer Vorrichtung zur Nutzung der Aufpralienergie fur eine Sicherheitseinrichtung zum Schutz der 
Fahrzeuginsassen 


Ein Fahrzeug mit einem Mittelmotor T Oder einem Heck- 
motor 7 weist in setnem Frontbereich ein ab einer vorbe- 
stimmten Belastung langsverschiebliches, drucksteifes 
Langsglied (23, 31, 35, 37, 39, 53) auf, welches bei einem 
Frontauf prall ab einer bestimmten Grd&enordnung nach hin- 
ten verschoben wird. Die dadurch auftretende Relativbewe- 
gung zwischen dem Langsglied und einem auSerhalb der 
Knautschzone gelegenen Karosserieabschnitt wird unter 
Verwendung einesan dem Langsglied befestigten Seilesauf 
eine Sicherheitseinrichtung ubertragen, welche dadurch in 
ihre Wirkstellung gelangt. Bevorzugt ist das Langsglied (31, 
35) V-fdrmig ausgebildet Oder in vorderen Langstragern (9, 
11)untergebracht. 
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I. Fahrzeug mit einer Vorrichtung zur Nutzung der 
Aufprallenergie fur cine Sicherheitseinrichtung 
zum Schutz dcr Fahrzeuginsassen. wobci durch die 5 
bei einem FrontaufpraJl ab einer bestimmten Grd- 
Benordnung auftretende Rciativbewegung zwi- 
schen einem im Frontbereich des Fahrzeuges ange- 
ordnetem Bauteil der Vorrichtung und einem da- 
von entfemten Karosserieabschnitt unter Zwi- to 
schenschaJtung eines Seiles cfie Sicherheitseinrich- 
tung in Wirkstellung gelangt, gekenzeichnet durch 
folgende MerkmaJe: 

a) das Fahrzeug ist mit einem Mittel- oder 15 
Heckmotor (7, 7') ausgestattet, 

b) die Vorrichtung umfaBt wenigstens ein 
langsverschiebliches, dracksteifes Langsglied 

(23,31,35.37,39.53). 

c) das Ungsglied (23, 31, 35, 37, 39, 53) ist 20 
derart im Fahrzeug festgelegt oder dimensio- 
niert, daB es trotz Verformung des Vorbaus 
des Fahrzeugs im wesentlkhen ohne Beschadi- 
gung verschoben wird 

d) das Langsglied (23, 31. 35, 37, 39, 53) endet 25 
im Abstand von der vorderen Karosseriebe- 
grenzung und 

e) der vom Fron:bereich des Fahrzeuges abge- 
wandte Abschnitt des UL-gsgiiedes (23, 31, 35, 
37, 39, 53) wirkt mit wenigstens einem zur Si- 30 
cherheitseinrichtung fuhrendem Seil (15, 17, 
41,43) zusammen. 

2. Fahrzeug nach Anspruch \ mit einem eine An- 
triebswelle aufnehmenden Zentralrohr zwischen 35 
seinem Antriebsaggregat und seiner Vorderachse, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Langsglied durch 
einen uber die Vorderachse (25) hinaus verlanger- 
ten Abschnitt (29) des Zentralrohres (27) gebildet 
ist ~ 40 

3. Fahrzeug nach Anspruch ! oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Langsglied (31, 35) nach vor- 
ne V-fdrmigaufgezweigt ist. 

4. Fahrzeug nach Anspruch t mit zwei im Frontbe- 
reich angeordneten Langstragern, gekennzeichnet 45 
durch folgende Merkmale: 

a) in jedem Langstrager (9, 11) ist ein Langs- 
glied (37, 39) angeordnet, 

b) die Langstrager (9, 11) sind etwa im Endbe- 50 
reich der Langsglieder (37, 39) auf den einan- 
der zugewandten Seiten mil einer Aussparung 
(45, 47) versehen, durch die ein am Langsglied 
(37, 39) festgelegtes Seil (41, 43) hindurchge- 
fuhrt ist, 55 

c) die beiden Seile (41, 43) sind V-fdrmig nach 
hinten gefuhrt, an der Spitze miteinander ver- 
bunden und von dort iiber einen gemeinsamen, 
von einer Hulle (47) umgebenen Seilabschnitt 
(45) in Richtung auf die Sicherheitseinrichtung 60 
(19, 21) zu gefuhrt. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 4. mit im Fromtbereich 
angeordndeten und in Langstragern aufgenomme- 
nen Pralldampfern fur einen StoBfanger, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB die in den Langstragern (9, 1 1) 
angeordneten Gehause (53) der Pralldampfer die 
Langsghederbilden. 


Die Erfmdung bezieht skh auf em Fahrzeug mit einer 
Vorrichtung zur Nutzung der Aufprallenergie fur eine 
Sicherheitseinrichtung zum Schutz der Fahrzeuginsas- 
sen gem tB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Ein gattungsgemaBes Fahrzeug ist a us der DE-OS 
33 37 232 bekannt Dort ist ein im Frontbereich des 
Fahrzeuges angeordnetes Antriebsaggregat beschrie- 
ben, welches in seinem dem Fahrgastraum zugewandten 
Bereich ein Sei) aufnimmt Dieses Seil ist unter Zwi- 
schenschaJtung einer Umlenkung mit einer Sicherheits- 
einrichtung zum Schutz der Fahrzeuginsassen verbun- 
den. Eine solche Sicherheitseinrichtung kann dazu be- 
stimmt sein, das Lenkrad des Fahrzeugs aus dem mdgli- 
chen Kopfaufschlagbereich herauszubewegen, eine 
Sitzvorderkante anzuheben oder einen Sicherheitsgurt 
stramm zu ziehea Bei einem Frontaufprail ab einer be- 
stimmten GrdBe wird das Antriebsaggregat des Fahr- 
zeuges nach hinten verschoben, so daB eine Relativbe- 
wegung zwischen dem Antriebsaggregat und einem 
weiter hinten angeordneten Bereich der Fahrzeugka- 
rosserie eintritt Diese Relatiwerschiebung wird durch 
das am Antriebsaggregat festgelegte Seil auf die Sicher- 
heitseinrichtung ubertragen, wodurch diese in ihre 
Wirkstellung gelangt. Diese bekannte Ausbildung setzt 
voraus, daB das Antriebsaggregat im Bug des Fahrzeu- 
ges angeordnet ist. 

Bei einer aus der DE-OS 16 55 597 bekannten Ausbil- 
dung ist ein langsverschiebiicher StoBfanger vorgese- 
hen, an dessen Haiteteil ein Seil befestigt ist. Wird der 
StoBfanger bei einem Frontaufprail belastec dann ver- 
schiebt er sich zusammen mit seinem Haiteteil nach hin- 
ten. Dies hat zur Folge f daB das uber mehrere Umlenk- 
stellen zu einer die Lenksaule tragenden Konsoie ge- 
fiihrte Seil die Konsoie nach vorne zieht, wodurch das 
Lenkrad vom Fahrer wegbewegt wird. Dieser Mecha- 
nismus ist nicht nur sehr aufwendig, sondern in der Pra- 
xis auch kaum brauchbar, da er bereits bei kleineren 
StoBen auf den StoBfanger wirksam wird und einen sehr 
hohen Reparaturaufwand nach sich zieht, um die Sicher- 
heitseinrichtung wieder in die Ausgangslage zuruckzu- 
bringen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- 
tungsgemaBes Fahrzeug mit einer Vorrichtung zur Nut- 
zung der Aufprallenergie so weiterzubilden, daB ein zu- 
verlassiger Insassenschutz auch bei ohne einem Front- 
motor ausgefuhrten Fahrzeugen gewahrleistet isL 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruchs 1 gelosL 

Durch das langsverschieblich im Frontbereich des 
Fahrzeuges angeordnete Langsglied wird bei einem 
Frontaufprail eine Reiativbewegung zwischen dem 
Langsglied und einem angrenzenden Karosseriebereich 
erzeugt, welche in an sich bekannter Weise dazu be- 
nutzt wird, um uber ein Seil eine Sicherheitseinrichtung 
in Wirkstellung zu bringen. Somit ist eine Moglichkeit 
geschaffen, auch bei Fahrzeugen ohne einen Frontmo- 
tor weicher gemaB der DE-OS 33 37 232 diese Aufgabe 
ubernimmt, eine gleichermaBen zuverlassig wirkende 
Vorrichtung zu schaffen. 

GemaB einem weiteren Merkmal des Anspruchs 1 en- 
det das Langsglied im Abstand von der vorderen Karos- 
seriebegrenzung, wodurch sichergestellt ist, daB die 
Vorrichtung erst ab einer vorbestimmten GrdBenord- 
nung wirksam wird Dies bedeutet keine Einschrankung 
bezuglich der Sicherheit, da es ohne weiteres moglich 
ist, den Abstand so zu wahlen, daB die Vorrichtung erst 
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dann wirksam wird, wcnn sic tatsISifich erfordertich ist 
Einc Abstimmung tst tnsbesondere dadurch mdgtich, 
dafi die Langstrager des Vorbaus mehr oder weniger 
weit gcgenQber dem dmcksteifen Llngsgiied nach vor- 
ne vorstchca 5 

Ist das Langsglied ohne Oberwindung groBerer Krlf- 
te langsverschiebbar im Frontbereich des Fahrzeuges 
aufgenommen, dann kann das Langsglied rcla.tiv 
schwach dimensioniert werden. Es muS nur sicherge- 
stellt sein, daB sich bei einem Frontaufprall das Lings- to 
glied, ohne daB es ausknickt, nach hinten verschiebL Ist 
das ULngsglied hingegen an einem anderen Bauteil an- 
gebunden, dann rauB es je nach der zum Verschieben zu 
Qberwindenden Kraft steifer ausgefuhrt sein als die Ele- 
mente des Vorbaus, insbesondere die Langstrager, da is 
ansonsten keine Verschiebung des Langsgliedes, son- 
dern zunachst eine Verformung desselben eintritt 

Bei einem Fahrzeug mit einem Heck- oder Mitteimo- 
tor und einer von dort zur Vorderachse gefuhrten An- 
triebswelle in einem sogenannten Zentralrohr ist es von 20 
Vorteil, wenn das Langsglied durch einen uber die Vor- 
derachse hinaus verlingerten Abschnitt des Zentralroh- 
res gebildet ist Eine solche Ausbildung ermoglicht ohne 
groBen Bauaufwand die Realisierung der Erfindung. 
Dieses Zentralrohr durfte in den meisten Fallen ohne 25 
zusatzliche MaBnahmen eine groBere Steifigkeit als die 
im Frontbereich des Fahrzeugs angeordneten Langstra- 
ger aufweisen. Ein weiterer Vorteil bei Einsatz des Zen- 
tralrohres ist dadurch gegeben, daB die zu den Sicher- 
heitseinrichtungen (z. B. zu Gurtaufwickelautomaten) 30 
fuhrenden Seile nicht umgelenkt zu werden brauchen, 
wenn sie nach hinten gefuhrt und dort an das Zentral- 
rohr angeschlossen werden kdnnen. 

Wird das Langsglied nach vorne V-fdrmig aufge- 
zweigt, dann wird dadurch erreicht, daB die Vorrichtung 35 
auch bei einem Schragaufprall wirksam wird Das V-fdr- 
mige Langsglied kann sowohl als separates Tell als auch 
in Verbindung mit einem verlangerten Zentralrohr ein- 
gesetzt werden. 

Der Anspruch 4 kennzeichnet eine besonders vorteil- 40 
hafte Ausbildung bei Fahrzeugen mit zwei im Frontbe- 
reich angeordneten Langstragern- Durch die gekenn- 
zeichnete Anordnung der Langsglieder in den Langstra- 
gern wird kein zusltzlicher Raum gendtigt, sondern ein 
vorhandener, meist nicht bendtigter Raum ausgenutzL 45 
Durch diese Anordnung ist auch sichergestellt, daB bei 
einem einseitigen Aufprall der Verformungsweg wei- 
testgehend uber das Seil der Sicherheitseinrichtung zur 
Verfugung stent In diesem Zusammenhang darf darauf 
hingewiesen werden, daB bereits ein geringer Verfor- 50 
mungsweg ausreicht, um die Sicherheitseinrichtung in 
Wirkstellung zu bringen. Da genugend Kraft zur Verfu- 
gung stent, ist es nimlich mdglich, ohne weiteres Ober- 
setzungen vorzusehen, um den gewunschten Weg zu 
erreichen. 55 

Bei Fahrzeugen mit im Frontbereich angeordneten 
und in Langstragern aufgenommenen Pralldampfern fur 
den StoBfanger des Fahrzeuges kdnnen gemaB einer 
vorteilhaften Weiterbiidung der Erfindung die in den 
Langstragern aufgenommenen Gehause der Pralldamp- 60 
fer die Langsglieder bilden. Diese Verwendung stellt 
sicher, daB fur die Langsglieder keine separaten Bautei- 
le erforderlich sind, sondern im Fahrzeug vorhandene 
Teile einer neuen Verwendung zugefuhrt werden. Da- 
durch kdnnen Gewicht und Kosten eingespart werden. 65 

Um bei in den Langstragern angeordneten Langsglie- 
dern die Relatiwerschiebung auf die Sicherheitseinrich- 
tung zu ubertragen, ist es notwendig, daB die Langstra- 


ger etwa fan Endbereich der Langsglieder auf der einan- ' 
der zugewandten Seiten mit einer Aussparung verschen 
sind, durch die die an jedem Langsglied festgelegten 
Seile hindurchgefuhrt sind. Die Seile werden zweckma- 
Big etwa in der Fahrzeugmltte zusammengefaBt und 
dort in einem gemeinsamen Seil weitergefuhrt Damit 
unabhangig davon, ob der Aufprall einseitig oder zwei- 
seitig erfolgt, stets ein nach vorne gerichteter Seilzug 
erreicht wird, ist das gemeinsame, zu den Sicherheitsein- 
richtungen gefuhrte Seil in einer in ihren Endbereichen 
aufgeweheten HQlse aufgenommen. Die Hulse muB kei- 
nen geraden Verlauf nehmen; sie kann vielmehr den 
baulkhen Gegebenheiten angepaBt und in Form eines 
Bowdenzuges in einen gunstigen Bereich verlegt wer- 
den. An dem dem Fahrzeugbug abgewandten Ende der 
Hulse ist diese wiederum aufgeweitet, um die Seilrei- 
bung im Kollisionsfall zu reduzieren. Von diesem Ende 
der Hulse kann das Seil zu der Sicherungseinrichtung 
(beispielsweise zu einer Konsole fur die Lenksaule, wel- 
che bei einem Frontaufprall vom Fahrer wegbewegt 
wird) gefuhrt sein. Sollen mehrere Sicherheitseinrich- 
tungen betatigt werden, dann mussen nur etwa im Be- 
reich des Seilaustritts aus der Hulse entsprechende, zu 
den anderen Sicherheitseinrichtungen fuhrende Seile 
angeschlossen werden. 

Bei einem Frontaufprall werden die in den Langstra- 
gern untergebrachten Langsglieder nach hinten ver- 
schoben, wahrend sich die Langstrager in ihrem Front- 
bereich verformen. Dies hat zur Folge, daB die an den 
Enden der Langsglieder festgelegten und durch die Aus- 
sparung in den Langstragern hindurchgefuhrten Seile in 
gewunschter Weise gezogen werden. 

Die Langsglieder, die auch wie vorstehend erwahnt 
durch die Gehause der Pralldampfer gebildet sein kdn- 
nen, werden zweckmaBig an ihrem vorderen Ende mit 
dem zugeordneten Langstrager verbundea Diese MaB- 
nahme ist jedoch nicht zwingend, da sie auch in anderer 
Weise in den Langstragern befestigt werden; kdnnen, 
ohne daB die Gefahr besteht, daB sie bei einem Front- 
aufprall — genauso wie die Langstrager — verformt 
werden. 

Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in 
der Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend na- 
her beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine Draufsicht 
auf ein Fahrzeug mit einem Heckmotor und einem im 
Frontbereich angeordneten Langsglied, 

Fig. 2 ein Fahrzeug mit einem im Heck angeordneten 
Antriebsaggregat und einem Zentralrohr, durch wel- 
ches eine Antriebswelle zum Antrieb der Vordderachse 
gefuhrt ist, wobei das Zentralrohr uber die Vorderachse 
hinaus verlangert ist 

Fig. 3 eine Ausfuhrungsform, bei der das Langsglied 
V-fdrmig ausgebildet ist, 

Fig. 4 ein V-fdrmig ausgebildetes Langsglied in Ver- 
bindung mit einem Zentralrohr, 

Fig. 5 eine Anordnung mit zwei in Langstragern der 
Fahrzeugkarosserie angeordneten Langsgliedern, 

Fig. 5a einen der Langstrager aus Fig. 5 nach einem 
Frontaufprall und 

Fig. 6 eine Ausbildung, bei der die in den Langstra- 
gern angeordneten Langsglieder durch Gehause von 
Pralldampfern fur einen StoBfanger gebildet sind. 

Ein in Fig. 1 schematisch in Draufsicht dargestellter 
Personenkraftwagen ist mit einem im Heckbereich an- 
geordneten Antriebsaggregat 7 ausgerustet Anstelle 
der Anordnung im Fahrzeugheck kann auch eine An- 
ordnung vor der Hinterachse (sogenannter Mittelmo- 


tor) gegeben sein. Die letztgenannTe Alternative tst 
strichpunktiert dargestelh und mh dem Bezugszeichen 
7' verschcn. Im Frontbcrcich des Personenkraftwagens 
erstrecken sich unter anderem zwd Langstrtger 9 und 
1 1 dcr nur in ihrcn Umrissen dargcstellten selbsttragen- 5 
den Karosserie 13 des Personenkraftwagens. 

Im Frontbereich des Personenkraftwagens ist eine 
Vorrichtung angeordnet, durch welche bei einem Front- 
aufprall Sicherheitsgurte gestrammt werden. Dazu sind 
zwei Seile 15 und 17 vorgesehen. welche mit Aufwickel- 10 
vorrichtungen 19 und 21 fOr die zugeordneten Sicher- 
heitsgurte in Verbindung stehea 

Die Seile 15 und 17 sind an dem ruckwartigen Ende 
eines im Frontbereich des Personenkraftwagens ange- 
ordneten Lingsgliedes 23 befestigt und Qber je eine 15 
Umlenkrolle 25 und 27 zu den entsprechenden Aufwik- 
kelvorrichtungen 19 und 21 gef uhn. 

Bei einem Frontaufprall ab einer bestimmten Gro- 
Benordnung werden die Langstrager 9 und 11 in ihrem 
vorderen Bereich verformt. Da das Langsglied 23 eine 20 
ausreichende Steifigkeit besitzt und nach hinten auswei- 
chen kann, werden durch diese Bewegung die Seile 15 
und 17 Qber die zugeordneten UmJenkrollen 25 und 27 
nach vorne gezogea wodurch die Sicherheitsgurte Qber 
die Aufwickelvorrichtungen 19 und 21 gestrammt wer- 25 
den. 

Fur die nachfolgenden Ausfuhrungsbeispiele wird ein 
Aufbau wie in Fig. 1 gezeigt und beschrieben zugrunde- 
gelegt, weshalb fur gleiche Teile auch die gleichen Be- 
zugszeichen verwendet werden. 30 

Fig. 2 zeigt eine Anordnung bei der uber das im Fahr- 
zeugheck angeordnete Antriebsaggregat nicht nur die 
Hinterrader, sondern auch die Vorderrader angetrieben 
werden. Dazu ist das Antriebsaggregat 7 mit der Vor- 
derachse 25 uber ein Zentralrohr 27, welches eine An- 35 
triebswelle aufnimmt, verbunden. Wie aus Fig. 2 unmit- 
telbar ersichtlich, erstreckt sich eir. vorderer Abschnitt 
29 des Zentralrohres 27 uber die Vorderachse hinaus. 
Dieser Abschnitt 29 ist steifer als die vorderen Langstra- 
ger 9 und 1 1 ausgebildet. so daS be! einem Frontaufprall 40 
sich nur letztere verformen, wahrenc das Zentralrohr 29 
mit seinem Abschnitt 29 nach hinten bewegt wird. 
Durch diese Bewegung werden am Zentralrohr 27 befe- 
stigte Seile 15 und 17 gezogen una uber diese in den 
Aufwickelvorrichtungen 19 und 21 aufgenommene Si- 45 
cherheitsgurte gestrammt. 

In Fig. 3 ist ein Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, bei 
dem im Frontbereich des Personenkraftwagens ein V- 
formig ausgebildetes Langsglied 31 angeordnet ist. Das 
Langsglied 31 stdBt bei einem Frontaufprall ab einer 50 
bestimmten GroBenordnung in eine Seilschlaufe 33, 
welche uber Umlenkrollen 25 und 27 mit zu den Aufwik- 
kelvorrichtungen 19 und 21 fuhrer.cen Seilabschnitten 
15 und 17 verbunden ist Gegenuber den vorbeschriebe- 
nen Ausfuhrungsbeispielen wird durch das V-formige 55 
Langsglied 31 in besonderem MaBe erreicht, daB die 
Vorrichtung auch bei einem schragen Aufprall von vor- 
ne voll wirksam wird. 

Die Ausfuhrungsform gem§B Fig. 4 zeigt ein wei teres 
V-f6rm»ges Ungsglied 35 in Verbindung mit einem Zen- 60 
tralrohr 27. Das Ungsglied 35 ist dort am Zentralrohr 
27 befestigt, so daB bei einem Frontaufprall nicht nur 
das Langsglied, sondern auch das Zentralrohr 27 nach 
hinten bewegt wird. Dadurch ist es moglich. daB die zu 
den Aufwickelvorrichtungen 19 und 21 fuhrenden Seile 65 
15 und 17 ohne Umlenkeinrichtungen direkt an einem 
ruckwartigen Abschnitt des Zentralrohres 27 ange- 
schlossen werden kdnnen. 
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Die Ausfuhrungsform nach Fig. 5 verwendet zwei. 
mit 37 and 39 bezekhnete Ungsglieder. Diese Langs- 
glieder said in den zugeordneten Langstragern 9 und 1 1 
aufgenommen, und mit diesen im Frontbereich verbun- 
den. Durch diese Anordnung wird zum einen erreicht, 
daB fur die Lingsglieder 37 und 39 kein zusatzlicher 
Bauraum beansprucht wird und zum anderen die Vor- 
richtung auch bei einseitigem Frontaufprall voll wirk- \ 
sam ist. ^Jt 

Bei einem Frontaufprall ab einer bestimmten Grd- 
Benordnung wird der Frontbereich des Personenkraft- 
wagens verformt und damit auch die vorderen Bereiche 
der Lingstrager 9 und 1 1. wie dies aus Fig. 5a ersichtlich 
ist Da die Langsgiieder 37 und 39 nur an ihrem vorde- 
ren Ende mit den Langstragern verbunden sind, werden 
sie in den Langstragern verschoben. Urn diese Relativ- 
verschiebung dafur benutzen zu konnen, daB Sicher- 
heitseinrichtungen (hier Sicherheitsgurtstrammeinrich- 
tungen) in ihre Wirkstellung geiangen, sind an den En- 
den der beiden Langsgiieder 37 und 39 Seilabschnitte 41 
und 43 befestigt. Diese werden Qber der Fahrzeugmitte 
zugewandten Aussparungen 45 und 47 aus den Langs- 
tragern 9 und 11 herausgefuhrt. Etwa in der Fahrzeug- 
mitte sind die Seilabschnitte 41 und 43 zusammenge- 
fuhrt, und in einem mittleren Seilabschnitt 45 fortge- 
fuhrt Der mittlere Seilabschnitt 45 ist in einer Hulse 47 
aufgenommen. Die an ihren Enden aufgeweitete Hulse 
47 ermoglicht eine flexible Verlegung des mittleren Seil- 
abschnitts 45 und stelit sicher, daB unabhangig davon, 
auf welcher Seite der Frontaufprall stattfindet, stets eine 
ausreichende Seilverschiebung gegeben ist Vom hinte- 
ren Ende der Hulse 47 ist der mittlere Seilabschnitte 45 
wieder in zwei Seilabschnitte 49 und 51, die zu den 
Aufwickelvorrichtungen 19 und 21 fuhren, aufgespalten. 
Wenn durch das Seil nur eine Sicherheitseinrichtung 
beaufschlagt werden soil dann kann diese Aufspakung 
entf alien. Sollen sich mehr als zwei Seilabschnitte an den 
mittleren Seilabschnitt 45 anschlieBen, dann kann dies 
ohne Probieme an der gleichen Stelle geschehen. 

SchlieBlich zeigt Fig. 6 eine Anordnung, die im we- 
sentlichen dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 5 ent- 
spricht Der wesentliche Unterschied besteht darin, daB 
dort die beiden Langsgiieder durch Gehause 53 von 
Pralldampfern fur einen StoBfanger 55 gebildet sind. 
Dadurch ubernehmen vorhandene Bauteile eine zusatz- 
Iiche Aufgabe, wodurch das Gewicht und die FCosten 
reduziert werden. FQr die Pralldampfer 53 konnen an 
sich bekannte Pralldampfer Verwendung finden, so daB 
diese Bauteile nicht nSher beschrieben zu werden brau- 
chen. Die Pralldampfer sind geeignet, bei einem Front- 
aufprall bis zu einer bestimmten Geschwindigkeit die 
Krafte aufzunehmen, ohne daB die Fahrzeugkarosserie 
beschadigt wird. Bei hoheren Aufprallgeschwindigkei- 
ten wird der Vorbau des Fahrzeuges mit den Langstra- 
gern 9 und 11 verformt Die in den Langstragern aufge- 
nommenen Pralldampfer werden jedoch nur nach hin- 
ten verschoben und uber die an den Enden der Prall- 
dampfer festgemachten Seilabschnitte 41 und 43 die auf- 
tretende Relatiwerschiebung auf die Sicherheitsein- 
richtung — wie in Verbindung mit Fig. 5 beschrieben — 
ubertragen. 
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